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I. PARLAMENTUL EUROPEAN

1. Rezolutia Parlamentului European din 6 iulie 2021 referitoare la pozitia
Consiliului privind proiectul de buget rectificativ nr. 3/2021 al Uniunii
Europene pentru exercitiul financiar 2021 - inregistrarea excedentului aferent
exercitiului financiar 2020

Context: La data de 16 decembrie 2020 a fost instituit Acordul interinstitutional intre
Parlamentul European, Consiliul Uniunii Europene si Comisia Europeana privind disciplina
bugetard, cooperarea in chestiuni bugetare si buna gestiune financiara, precum si privind
noile resurse proprii, inclusiv o foaie de parcurs in vederea introducerii de noi resurse
proprii. Proiectul de buget rectificativ nr. 3/2021 are ca obiectiv inscrierea in bugetul 2021 a
excedentului din exercitiul financiar 2020, care se ridica la 1 768 617 610 EUR. De
asemenea, principalele elemente ale acestui excedent sunt un sold pozitiv al veniturilor de 1
647,3 milioane EUR si o subutilizare a cheltuielilor de 121,3 milioane EUR. In ceea ce
priveste veniturile, excedentul este determinat in principal de o colectare a taxelor vamale
mai mare decat se preconizase. In ceea ce priveste cheltuielile, subutilizarea creditelor de
plata de catre Comisia Europeana se ridica la 100,98 milioane EUR pentru 2020 (din care
61,7 milioane EUR in cadrul rubricii - Administratie, care poate fi atribuita impactului
pandemiei de COVID-19 asupra misiunilor, reuniunilor, stagiilor si recrutarilor), iar 120,38
milioane EUR subutilizarii de catre celelalte institutii.

Parlamentul European,

[a act de faptul ca proiectul de buget rectificativ nr. 3/2021, astfel cum a fost
prezentat de Comisie, consacrat exclusiv Inscrierii In buget a excedentului din 2020, in
valoare de 1 768 617 610 EUR, in conformitate cu articolul 18 alineatul (3) din
Regulamentul financiar, si cu pozitia Consiliului In acest sens.

Reaminteste pozitia potrivit careia toate resursele disponibile si fondurile neutilizate
din bugetul Uniunii, inclusiv excedentul, ar trebui utilizate pentru a implementa rapid
asistenta financiara pentru cei mai afectati de pandemia de COVID-19; invitd, in acest
context, statele membre sa dedice integral reducerile preconizate ale contributiilor lor
bazate pe VNB care decurg din excedentul din 2020 inscrierii In buget a actiunilor legate de
combaterea impactului pandemiei de COVID-19 si de redresarea si rezilienta Uniunii, pentru
a asigura o alocare optima a fondurilor.

Incredinteazi Presedintelui sarcina de a constata adoptarea definitivd a bugetului
rectificativ nr. 2/2021 si de a asigura publicarea acestuia in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Incredinteazi Presedintelui sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului si
Comisiei, precum si celorlalte institutii si organelor interesate si parlamentelor nationale.

2. Rezolutia Parlamentului European din 7 iulie 2021 referitoare la activitatile
financiare ale Bancii Europene de Investitii - raportul anual pe 2020

Context: In temeiul articolului 309 din TFUE si in conformitate cu jurisprudenta
Curtii de Justitie a Uniunii Europene, BEI are sarcina de a contribui la realizarea obiectivelor
Uniunii, inclusiv prin diverse instrumente de investitii, cum ar fi imprumuturile, titlurile de
capital, garantiile, facilitatile de partajare a riscurilor si serviciile de consiliere.



La data de 11 noiembrie 2020 Consiliul de administratie al BEI a adoptat o Foaie de
parcurs referitoare la Banca pentru clima si noua strategie a BEI privind clima din noiembrie
2020.

Parlamentul European,

Subliniaza faptul c3, criza economica si sociala cauzata de pandemia de COVID-19 a
afectat puternic cresterea economica in UE si ca una dintre principalele consecinte este
declinul investitiilor, investitii care sunt in prezent insuficiente pentru a indeplini obiectivele
UE.

Subliniaza rolul fundamental al BEI in calitate de banca publica a UE - singura
institutie financiara internationald detinuta integral de statele membre ale UE si ghidata pe
deplin de politicile si standardele UE - in sprijinirea redresarii economice in contextul post-
pandemie si In orientarea investitiilor catre materializarea prioritatilor Europene.

Evidentiaza rolul esential al BEI in sprijinirea redresarii economice pe termen scurt si
mediu, impreuna cu Pactul verde european, Legea europeand a climei, Strategia industriala
pentru Europa, Instrumentul de redresare ,Next Generation EU” (NGEU), cu bugetul pe
termen lung al UE, InvestEU si cu alte instrumente financiare europene; saluta implicarea
financiara a BEI in InvestEU ca modalitate de a contribui la depasirea deficitului de investitii
in UE, ale carui cauze profunde trebuie Inca abordate; salutd, de asemenea, rolul central jucat
de BEI in furnizarea de sprijin consultativ in cadrul Platformei de consiliere InvestEU.

Sprijina concluzia Consiliului European potrivit careia BEI ar trebui sa dispuna de
capitalul necesar pentru a pune in aplicare politicile Uniunii si dubleaza invitatia adresata
Consiliului guvernatorilor BEI de a revizui adecvarea capitalului BEI avand in vedere
instrumentele incluse in CFM si NGEU, precum si contributia bancii la ambitiile Uniunii de
combatere a schimbarilor climatice si de digitalizare a economiei Europene.

Invita, Tn acest context, Comisia Europeana sa analizeze posibilitatea de a fi
reprezentata in Consiliul guvernatorilor BEI prin subscrierea la capital BEI utilizand fonduri
de la bugetul UE.

Constata din Planul Comisiei Europene privind obiectivele climatice pentru 2030 c3,
in perioada 2021-2030, UE va trebui sa investeasca anual cu 350 miliarde EUR mai mult
decat in perioada 2011-2020. De asemenea, subliniaza ca trebuie accentuat rolul BEI pentru
a acoperi acest deficit de investitii In domeniul climei.

Solicita BEI, in calitate de banca publicd a Uniunii, sa depunad toate eforturile
concertate pentru a duce la bun sfarsit activitati de finantare solide si axate pe politici, in
conformitate cu dispozitiile juridice aplicabile, care sa asigure eficienta economica, sa
sprijine cresterea durabila si sa nu impiedice accesul la servicii publice de inalta calitate.

Invita BEI sa acorde prioritate proiectelor de interes public care promoveaza
obiectivele de politica ale UE si cresterea economica durabild, in special celor care altfel nu
ar fi ,eligibile pentru finantare”, atat in interiorul, cat si in afara Uniunii, pentru a face fata
provocdrilor globale fara precedent din deceniile urmatoare si mai ales schimbarilor
climatic.

Solicita BEI sa contribuie la remedierea deficientelor sistemice care impiedica
anumite regiuni sau tari sa profite la maximum de finantare BEI, de exemplu prin largirea
activitatilor de creditare, prin furnizarea de asistenta tehnica si consiliere, In special in
regiunile care atrag investitii scazute si care, din cauza lipsei fondurilor publice sau a marjei
de manevra, nu au beneficiat prea mult de derogarea de la normele privind ajutoarele de stat
in timpul crizei provocate de pandemie.



Recunoaste provocarile si progresele realizate in timpul punerii in aplicare a
Mecanismului de finantare a capitalului natural (NCFF).

Solicita BEI sa aiba In vedere asigurarea unei componente de subventionare in cadrul
mecanismului NCFF pentru a sprijini extinderea initiala a proiectelor locale si a facilita
generarea de venituri.

Considera ca o evaluare a mecanismului NCFF ar trebui integrata intr-o analiza mai
ampla efectuata de BEI cu privire la modalitatea de a sprijini refacerea ecosistemelor si a
biodiversitatii in UE.

Constata ca tranzitia catre o economie neutra din punctul de vedere al emisiilor de
dioxid de carbon trebuie sa fie favorabila incluziunii, justa si nu trebuie sa lase pe nimeni in
urma.

Subliniaza ca trebuie sa se acorde o atentie specialda protectiei cetatenilor si a
lucratorilor care vor fi cei mai afectati de tranzitie; propune ca BEI sa colaboreze in mod
proactiv cu statele membre pentru a sprijini regiunile in care locurile de munca depind in
mare masura de industriile cu emisii ridicate.

Constata ca, in timpul crizei actuale provocate de pandemia de COVID-19, sistemele
de protectie sociala din statele membre au fost supuse unei presiuni fara precedent; invita
BEI sa colaboreze cu Comisia si cu statele membre pentru a creste investitiile in sectorul
social.

Subliniaza ca companiile in care a investit BEI ar trebui sa urmeze principiile bunei
guvernante, inclusiv in chestiuni fiscal.

Saluta faptul ca BEI nu se mai implica in operatiuni noi sau reinnoite cu entitati
inregistrate sau stabilite in jurisdictii listate In scopuri fiscale si de combatere a spalarii
banilor/finantarii terorismului (AML-CFT) si ca se efectueaza o evaluare a riscurilor de la caz
la caz atunci cand contrapartile contractante inregistrate sau stabilite 1n jurisdictii care sunt
in general cooperante, dar care nu au solutionat inca anumite probleme restante de buna
guvernanta fiscala (jurisdictiile enumerate in anexa Il la lista UE a jurisdictiilor
necooperante).

3. Rezolutia Parlamentului European din 7 iulie 2021 referitoare la siguranta
feroviara si semnalizarea: evaluarea situatiei actuale a implementarii
Sistemului european de management al traficului feroviar (ERTMS)

Sistemul european de management al traficului feroviar (ERTMS) este standardul UE
pentru protectia automata a trenurilor (ATP), care creeaza un sistem feroviar interoperabil
in Europa. La 5 ianuarie 2017, a fost adoptat un nou plan european de implementare a
ERTMS, ce stabileste calendarul pentru implementarea ERTMS, pe coridoarele retelei
central. Un ERTMS implementat in totalitate ar permite o crestere a capacitatii de trafic cu
pana la 30%, pe infrastructura feroviara existent. Astfel, implementarea ERTMS ar trebui sa
implice dezafectarea sistemelor de clasa B, instalarea componentelor ETCS la nivelul cailor,
precum si modernizarea, pe scara larga, a materialului rulant cu subsistemele interoperabile
de unitati de bord ERTMS.

Mecanismul de redresaresi rezilienta stabileste ca 20% din investitii ar trebui sa fie
orientate spre sectorul digital si, In metodologia sa de marcare digital, ERTMS reprezinta
100% din investitiile digitale.



Recomandari pentru statele membre:

— stimularea, In cadrul Pactului verde european, a formarii profesionale duale, pentru
noile locuri de munca create prin digitalizare si inovare, in legatura cu noile provocari
generate de implementarea ERTMS, oferind un sprijin suficient pentru recalificarea si
perfectionarea lucratorilor feroviari, cum ar fi formarea privind noul sistem de semnalizare;

- remediereafaptuluica, la nivelul UE, 50% din fondurile TEN-T alocate initial proiectelor
ERTMS au fost dezangajate, principalele motive fiind intarzierile in realizarea proiectelor si
reducerea amplorii lor;

- cooperarea, Indeaproape, cu Comisia si asumarea angajamentelor de planificare,
financiare si politice, pentru imbunatatirea, in continuare, a atractivitatii investitiilor in
ERTMS si pentru garantarea securitatii juridice pentru investitorii privati;

- asigurarea, promovareasi favorizarea sinergiilor intre toate instrumentele financiare
europene, cum ar fi MIE si mecanismul sau de finantare mixta, fondurile de coeziune,
InvestEU, precum si accesul la Next Generation EU;

- asigurarea faptului ca ERTMS este una dintre prioritatile principale, in planurile lor
nationale de redresare si rezilienta (PNRR);

- accordarea unei reduceri a taxelor pentru accesul la cai de 75%, timp de 10 ani,
intreprinderilor feroviare ce isi echipeaza cu succes 100% din locomotivele lor, cu ERTMS,
nivelul de referinta 3.

Recomandari pentru Comisia Europeana:

- instituirea unui sistem de gestionare standardizata a traficului UE;

- cooperarea bilaterala a UE, pentru promovarea implementarii ERTMS in tarile terte;

- stabilirea unui cadru pentru discutii si coordonare, intre statele membre,
administratorii de infrastructura si intreprinderile feroviare, cu privire la implementarea
ERTMS, condus de coordonatorul ERTMS, cu scopul incurajarii schimbului de bune practici,
de aliniere a planurileor nationale de implementare, de incurajare a actiunilor comune,
pentru implementarea ERTMS pe coridoarele transfrontaliere, de imbunatatire a
procedurileorde autorizare si de conformitate si de intensificare a angajamentului general al
statelor membre;

- consolidarea abordarii pe coridoare, in vederea depasirii obstacolelor din calea
implementarii ERTMS, in special pe coridoarele cu cele mai scazute rate de implementare,
cum ar fi coridorul atlantic si, in special, in Peninsula Iberica;

- enumerarea conexiunilor feroviare transfrontaliere, din reteaua centrala, in cazul
carora nu s-a realizat implementarea completda la nivelul cdilor a ERTMS si publicarea
constatarilor, pentru atragerea atentiei asupra valorii adaugate la nivelul UE a implementarii
depline a ERTMS, pe aceste conexiuni feroviare;

- mentinerea si consolidarea caracterului obligatoriu al obiectivelor, in revizuirile
orientarilor programului privind TEN-T, ale planurilor europene de implementare a ERTMS
si ale specificatiilor tehnice de interoperabilitate ale coridoarelor retelei centrale;

- consolidarea rolului coordonatorilor retelei centrale, In viitoarea revizuire a
Regulamentului TEN-T si includerea masurilor pentru o gestionare a infrastructurii retelei
centrale, la nivelul UE;

- elaborarea unei strategii generale de dezafectare a sistemelor de clasa B, cu termene
reglementare aliniate la obiectivele obligatorii, care sa fie stabilite la nivelul UE;



- introducerea unei dispozitii de reglementare, pentru asigurarea faptului ca planurile
nationale de punere in aplicare a ERTMS sunt aliniate din punct de vedere juridic - atat din
punct de vedere reglementar, cat si geografic - la obiectivele obligatorii de implementare a
ERTMS, stabilite in legislatia UE, cu scopul finalizarii introducerii acestuia in reteaua
centrald, pana in 2030 si In reteaua globala, pana in 2040;

- analizarea, cu atentie, a modificarilor ulterioare, atunci cand realizeaza actualizarea
STI, pentru 2030 si asigurarea compatibilitatii acestora;

- adoptarea de initiative concrete, in privinta materialului rulant nou, ce nu ar trebui sa
beneficieze de derogari sau scutiri de la cerinta de instalare a ERTMS, prin adoptarea unui
cadru de reglementare adecvat si prin garantarea unui set de stimulente economice, menite
sa stimuleze investitiile intreprinderilor feroviare in unitatile ERTMS de la bord;

- adoptarea unor initiative legislative, inclusiv de actualizari ale actualelor regulamente
de punere in aplicare, in vederea asigurarii faptului ca procedurile de autorizare, ce urmeaza
proceselor de autorizare de tip, In special procedurile de omologare legate de modernizarea
subsistemelor ERTMS la bord, pentru zona nationala de utilizare, sunt rationalizate si
armonizate prin intermediul unor operatiuni de control accelerate, cu scopul reducerii
timpului necesar pentru acordarea certificatelor de omologare;

- considerarea echipamentelor ERTMS in definirea indicelui de conectivitate feroviara;

- considerarea faptului ca tehnologia GSM-R, foarte modernda in momentul lansarii
ERTMS, devine obsoletd, in contextul implementarii tehnologiei 4G si 5G;

- introducerea EGNSS in apropiata revizuire a STI CCS ERTMS, pentru eliminarea
lacunelor tehnologice ramase si adoptarea acestei inovari;

- asigurarea colaborarii cu Agentia GNSS, privind stabilirea unui format comun al
licitatiilor, la nivelul UE, pentru achizitii publice, pe baza propunerii convenite de sector in
2018;

- abordarea, intr-o propunere legislativa, a tuturor aspectelor tehnice, pentru asigurarea
succesului achizitiilor publice (de exemplu, clauzele de intretinere) si compatibilitatea celor
mai recente elemente de referinta din cadrul ERTMS;

- prezentarea unei propuneri legislative, pentru o strategie industriala ERTMS, ca parte a
noii strategii industriale pentru Europa, care sa abordeze problema capacitatii industriale
insuficiente, a lipsei de ateliere adecvate pentru modernizare, a lipsei unui buget adecvat,
stabil si previzibil si a lipsei de personal calificat si sa asigure tranzitia de la actuala abordare
bazata pe proiecte la industrializarea implementarii ERTMS;

- elaborarea de orientdri cuprinzatoare, In sprijinul unei strategii pe scara larga de
finantare a ERTMS, atat la nivelul cailor, cat si la bord;

- identificarea unui set de masuri pe care statele membre si Uniunea Europeana le pot
lua, pentru intensificarea implementarii ERTMS la bord, asigurand in acelasi timp
viabilitatea activitatilor pentru intreprinderile implicate si tinand seama, in mod
corespunzadtor, de rolul administratorilor de retea ca potentiali furnizori;

- evaluarea oportunitatii de acordare a proiectelor ERTMS unui factor de cofinantare,
chiar mai mare de 50%, in cadrul finantarii MIE, atunci cand astfel de proiecte sunt integrate
in planuri ambitioase si accelerate la scara larga, pentru extinderea implementarii ERTMS,
cu scopul stimularii strategiilor ambitioase, privind ERTMS in statele membre.



II. CONSILIUL UE

1. Propunere de Decizie a Consiliului privind pozitia care trebuie adoptata in
numele Uniunii Europene in cadrul Comitetului director regional al Comunitatii
transporturilor in ceea ce priveste instituirea unui Comitet tehnic pentru
transportul naval si multimodalitate

Prezenta propunere se refera la decizia de stabilire a pozitiei ce trebuie adoptata in
numele Uniunii, in cadrul Comitetului director regional al Comunitatii transporturilor, in
legatura cu decizia comitetului director regional, referitoare la instituirea unui Comitet
tehnic pentru transportul naval si multimodalitate.

Tratatul de instituire a Comunitatii transporturilor (TCT) a fost aprobat in numele
Uniunii, prin Decizia (UE) 2019/392 a Consiliului si a intrat In vigoare la 1 mai 20109.
Comitetul director regional a fost instituit prin TCT, pentru administrarea si punerea in
aplicare corespunzitoare a acestuia. In temeiul articolului 26 din TCT, comitetul director
regional poate adopta decizii privind instituirea de comitete tehnice, mandatate sa
formuleze propuneri, in cadrul sferei lor de responsabilitate, pe care le pot inainta, spre
aprobare, comitetului director regional. Totodata acestea sunt formate din reprezentanti ai
partilor contractante, toate statele membre ale UE putand participa in calitate de observator.

Comitetul director regional urmeaza sa adopte, in curand, o decizie privind instituirea
unui Comitet tehnic pentru transportul naval si multimodalitate, care va facilita punerea
corespunzdtoare In aplicare a TCT, in ceea ce priveste crearea unei Comunitati a
transporturilor in sectorul transporturilor rutiere, feroviare, pe caile navigabile interioare si
maritime, precum si dezvoltarea retelei de transport intre Uniunea Europeana si partile din
Europa de Sud-Est. De asemenea, Comitetul trebuie sa urmareasca abordarea aspectelor
critice ale transportului naval (afaceri maritime, cai navigabile interioare si porturi) si a
aspectelor legate de multimodalitate, precum si promovarea utilizarii eficiente a acestora.
Prin urmare, este oportun sa se stabileasca pozitia ce trebuie adoptata in numele Uniunii, in
cadrul comitetului director regional, deoarece aceste decizii sunt necesare pentru punerea in
aplicare a TCT si vor fi obligatorii pentru Uniune.

I. DOCUMENTE ADOPTATE DE COMISIA EUROPEANA

1. Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - Strategia pentru
finantarea tranzitiei catre o economie durabila

Pe baza planului de actiune din 2018 privind finantarea durabild, Comisia Europeana
a Intreprins masuri fara precedent pentru a pune bazele finantarii durabile. Acest cadru
ambitios trebuie sa fie finalizat si consolidat astfel incat sa putem raspunde nevoilor masive
de investitii din perioada de tranzitie, sa ne asiguram ca tranzitia este echitabilad si sa ne
adaptam la contextul mondial.

Aceasta strategie stabileste modul in care obiectivele Pactului verde european sunt
transpuse in cadrul intregului sistem financiar si asigura faptul ca actorii din toate sectoarele
economiei sunt in masura sa isi finanteze tranzitia indiferent de punctul lor de plecare.
Aceste politici vin in completarea modificarilor critice aduse politicilor iIn materie de clima si
de mediu, astfel cum au fost prevazute in Pactul verde european. Strategia se bazeaza pe
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colaborarea Comisiei Europene si pe parteneriatele dintre Comisie si initiativele externe
publice si private pentru a promova pozitia de lider a sectorului financiar in materie de
indeplinire a obiectivelor de durabilitate ale UE. Comisia va prezenta un raport cu privire la
punerea in aplicare a acestei strategii pana la sfarsitul anului 2023 si va sprijini In mod activ
statele membre In eforturile lor.

Tarile din intreaga lume recunosc nevoia urgenta de a aborda provocarile
mentionate, astfel cum o demonstreaza sprijinul acordat de aceste tari pentru Acordul de la
Paris si pentru Agenda 2030 a ONU pentru dezvoltare durabilal, si stabilesc obiective
ambitioase. Pe baza Pactului verde european, UE si-a asumat o serie de angajamente
ambitioase, In special angajamentul de a deveni primul continent neutru din punct de vedere
climatic pana in 2050 si de a reduce emisiile de gaze cu efect de sera cu cel putin 55 % pana
in 2030, comparativ cu nivelurile din 1990. De asemenea, UE urmareste sa isi consolideze
rezilienta la schimbarile climatice, sa inverseze declinul biodiversitatii si degradarea
mediului in sens mai larg, precum si sa nu lase pe nimeni in urma in cadrul acestui proces.
Pentru indeplinirea acestor obiective, se impune alinierea tuturor surselor de finantare,
publice si private, nationale si multilaterale. Este necesar ca UE sa coopereze la nivel
mondial si sa colaboreze cu tari cu venituri reduse si medii pe parcursul procesului lor de
tranzitie.

Europa va avea nevoie de investitii suplimentare estimate la 350 de miliarde EUR
anual pe parcursul acestui deceniu numai in sistemele energetice pentru a-si indeplini
obiectivul stabilit pentru 2030 privind reducerea emisiilor, la care se adauga 130 de miliarde
EUR de care va avea nevoie pentru alte obiective de mediu. Pe masura ce provocarile legate
de clima si de mediu devin tot mai importante, este foarte probabil ca investitiile in activitati
si in active nedurabile sa fie abandonate. Integrarea insuficientd a acestor riscuri
ingreuneaza realocarea resurselor si risca sa conduca la reajustari disruptive in viitor, cu
implicatii asupra stabilititii financiare. In consecints, reglementirile de mediu trebuie si fie
completate cu un cadru privind finantarea durabila prin care fondurile sa fie directionate
catre investitii In masura sa reduca expunerea la aceste riscuri climatice si de mediu.

UE ia deja misuri importante in aceastd directie. In temeiul cadrului financiar
multianual (CFM) 2021-2027 si al Instrumentului european de redresare (NGEU)5, Uniunea
urmadreste sa cheltuiasca pana la 605 miliarde EUR pentru proiecte care abordeaza criza
climatica si 100 miliarde EUR pentru proiecte de sprijinire a biodiversitatii. Din cele750 de
miliarde EUR alocate pentru NGEU, 30 % vor fi mobilizate prin emisiunea de obligatiuni
verzi NGEU. In calitate de ,banci europeani pentru climi”, Grupul Bincii Europene de
Investitii a luat, de asemenea, masuri importante pentru a sprijini procesul de tranzitie.

Comisia Europeanad va adopta un act delegat complementar privind taxonomia UE in
domeniul climei, care sa includa activitatile care nu sunt inca vizate de primul act delegat
privind taxonomia UE in domeniul climei, cum ar fi agricultura si anumite sisteme
energetice, In conformitate cu cerintele Regulamentului privind taxonomia. Actul delegat va
viza si activitatile legate de energia nucleara, sub rezerva procesului specific de revizuire
efectuata de experti si in concordanta cu acest proces, stabilit de Comisie in acest scop.
Comisia va adopta acest act delegat complementar cat mai curand posibil, dupa incheierea
procesului specific de revizuire, si anume in vara anului 2021. Acest act delegat
complementar va viza, de asemenea, gazele naturale si tehnologiile conexe ca activitate de
tranzitie, In masura in care acestea se Incadreaza in limitele articolului 10 alineatul (2) din
Regulamentul privind taxonomia UE. In acest context, vor fi luate in considerare avantajele
unei clauze privind incetarea de drept a efectelor juridice pentru activitatile de tranzitie.



In plus, Comisia Europeana va adopta criterii tehnice de examinare pentru celelalte
patru obiective de mediu din cadrul Regulamentului privind taxonomia: apa, economia
circulara, prevenirea poluadrii si biodiversitatea. Comisia va stabili criteriile pentru aceste
obiective Intr-un act delegat, astfel cum se prevede in Regulamentul privind taxonomia, actul
urmand a fi adoptat in prima jumatate a anului 2022 si aplicat Incepand cu 2023. Se vor
facilita astfel si alte investitii durabile din punctul de vedere al mediului, in afara celor din
domeniul climei.

O usoara crestere a protectiei oferite de polita de asigurare poate reduce in mod
semnificativ pentru contribuabili si guverne costul economic al dezastrelor cauzate de
schimbarile climatice. Strategia de adaptare la schimbarile climatice recent adoptata va crea
conditiile propice pentru sprijinirea rezilientei societatii la schimbarile climatice si pentru
reducerea riscurilor. Prin intermediul unui tablou de bord privind asigurdrile impotriva
dezastrelor naturale, Autoritatea Europeana de Asigurari si Pensii Ocupationale (EIOPA) va
evidentia eventualele decalaje ale acoperirii oferite de asigurare in statele membre. In plus,
Comisia va initia un dialog privind rezilienta la schimbarile climatice, care se va purta intre
asiguratori, reasiguratori, autoritatile publice si alte parti interesate, pentru a face schimb de
bune practici si pentru a identifica modalitati de abordare a decalajului in materie de
protectie climatica, fie prin recomandari, fie prin angajamente voluntare.

Comisia utilizeaza deja instrumente de Inverzire a bugetelor in cadrul ciclului bugetar
anual al UE. In contextul punerii in aplicare a cadrului financiar multianual 2021-2027 si a
acordului interinstitutional aferent cuprinzand angajamentele sale privind cheltuielile in
domeniul schimbarilor climate si al biodiversitatii, aceasta activitate va fi consolidata in
continuare. Comisia se angajeaza sa elaboreze metodologii de urmarire actualizate si
consolidate atat cu privire la schimbarile climatice, cat si cu privire la biodiversitate. Aceste
metodologii de urmarire vor fi esentiale pentru a monitoriza alinierea la ambitia UE a
cheltuielilor legate de schimbarile climatice si de biodiversitate in contextul cadrului
financiar multianual 2021-2027.

Planul de investitii pentru o Europa durabila, pilonul de investitii al Pactului verde
european, Isi propune sa mobilizeze in urmatorul deceniu investitii durabile In valoare de cel
putin 1 mie de miliarde EUR din partea actorilor publici si privati. Programul InvestEU va
oferi Grupului BEI, bancilor nationale de promovare si altor institutii financiare capacitatea
de asumare a riscurilor si sprijin pentru initiativele de consiliere conexe. Comisia Europeana
va organiza un summit anual inaugural privind investitiile durabile inainte de COP pentru a
evalua progresul Inregistrat in cadrul initiativelor UE incluse in Planul de investitii pentru o
Europa durabila.

Prin urmare, Comisia Europeana invita toate partile interesate relevante, de la bancile
centrale si autoritatile de supraveghere pana la statele membre, cetatenii, autoritatile locale
si Intreprinderile financiare si nefinanciare, sa ia masuri In domeniile lor de competenta si sa
maximizeze impactul acestei strategii.



IIIl. STIRI- REPREZENTANTA COMISIEI EUROPENE iN ROMANIA

1. Trenul Connecting Europe Express: 26 de tari, 100 de localitati, 20 000 km

Connecting Europe Express, un tren special, creat in cadrul Anului european al cailor
ferate 2021, va pleca din gara Lisabona la 2 septembrie si va ajunge in Romania, in data de
17 septembrie. Acesta va opri in peste 100 de localitati din 26 de tari, in cursul calatoriei sale
de cinci saptamani, fnainte de a ajunge la Paris, pe 7 octombrie. In total, traseul are o
lungime de 20 000 km, iar trenul va traversa 33 de puncte de trecere a frontierei. Plecand de
la Lisabona si incheindu-si calatoria la Paris, trenul va face o oprire notabila la Ljubljana,
conectand presedintiile portugheza, slovena si franceza ale Consiliului UE.

Comisarul european pentru transporturi, Adina Valean, a declarat: ,Caile ferate au
modelat bogata noastra istorie comuna. Transportul feroviar reprezinta insa si viitorul
Europei, este solutia noastra pentru atenuarea schimbarilor climatice si stimularea
redresarii economice, in urma pandemiei, pe masura ce construim un sector al
transporturilor neutru din punctul de vedere al carbonului. In siptimanile urmitoare,
Connecting Europe Express va deveni o conferintd continud, un laborator si un forum de
dezbatere publica, cu privire la modul in care transportul feroviar poate deveni mijlocul de
transport de predilectie, atat pentru calatori, cat si pentru intreprinderi. Va invitam sa-1
intampinati calduros, cand se va opri Intr-o gara din apropiere.”

De-a lungul cdlatoriei, sunt prevazute diverse evenimente, prin care este Intdmpinat
trenul, in garile in care se va opri in Europa. Persoanele pasionate de caile ferate vor putea
urmari, de asemenea, dezbaterile ce vor avea loc la bord, precum si conferintele privind
politica UE, In domeniul infrastructurii si rolul retelei transeuropene de transport (TEN-T),
ce vor fi transmise 1n direct, pe site-ul web al evenimentului de la Lisabona, Bucuresti, Berlin
si Bettembourg.

Connecting Europe Express este rezultatul cooperarii unice dintre Comisia
Europeana si Comunitatea Cdilor Ferate Europene si a Gestionarilor de Infrastructura (CER),
operatorii feroviari europeni, administratorii de infrastructura si numerosi alti parteneri de
la nivelul UE si de la nivel local.

Andreas Matthd, presedintele CER si directorul general al Cailor ferate federale
austriece, a subliniat importanta proiectului comun: ,Connecting Europe Express este o
dovada impresionanta a succesului Anului european al cailor ferate; in acelasi timp, el scoate
in evidenta provocdrile comune, ce ne asteapta. Membrii CER sunt hotarati sa faca din Pactul
verde european un succes. Un sector feroviar european puternic este vital pentru atingerea
obiectivelor climatice ale UE. In prezent, existd prea multe bariere tehnice in transportul
feroviar transfrontalier, iar circulatia unui tren peste frontierele nationale in Europa este o
operatiune complexa. Trebuie sda continudm sa transferam transportul de marfuri de la
transportul rutier catre cel feroviar, sa oferim servicii eficiente persoanelor care fac naveta
in fiecare zi si sa dezvoltam transportul feroviar international de calatori, pe distante lungi,
cu servicii de zi si de noapte. Sunt convins ca proiectul Connecting Europe Express va
sensibiliza opinia publica cu privire la aceste provocari. As dori sa multumesc tuturor
colegilor si partenerilor care au facut posibila realizarea proiectului Connecting Europe
Express si i urez acestuia drum bun.”

Realizarea proiectului Connecting Europe Express a fost posibila datorita colaborarii
partenerilor din sectorul feroviar european si a institutiilor de la nivel national, local si de la
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nivelul UE. Din cauza latimilor ecartamentului diferite din Europa, Connecting Europe
Express va fi compus, de fapt, din trei trenuri - trenul iberic, trenul standard si trenul baltic -
care se vor intalni de-a lungul calatoriei. Proiectul este o ocazie de a reaminti lipsa
interoperabilitatii dintre unele parti ale retelei feroviare europene, dar si de a demonstra
cooperarea foarte buna dintre Intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura.

Vagoanele ce alcatuiesc trenul au fost oferite de diferite companii feroviare europene.
Unul dintre acestea, asigurat de MAV (Ungaria), va gazdui o expozitie mobild, organizata de
Agentia Executivd pentru Clima, Infrastructura si Mediu (CINEA) si de intreprinderea
comuni Shift2Rail. In cadrul expozitiei, vor fi prezentate numeroasele tehnologii si inovatii
existente, ce Imbunatatesc experienta in sectorul feroviar si va arata modul in care UE
sprijina proiectele de infrastructura. Trenul standard va mai fi dotat cu un vagon pentru
conferinte (oferit de SNCF, Franta), doua vagoane standard (DB, Germania si SBB, Elvetia),
un vagon-restaurant (FS, Italia) si un vagon de dormit (OBB, Austria). Trenul iberic, ce
calatoreste intre Portugalia si Spania, a fost oferit de operatorul spaniol Renfe, iar trenul
baltic este operat de Lituania LTG.

In contextul pandemiei actuale, siguranta a fost un aspect prioritar in organizarea
tuturor activitatilor din jurul proiectului Connecting Europe Express. Unele evenimente vor
fi transmise 1n direct, iar persoanele pasionate de cdile ferate sunt Incurajate sa intampine
trenul in anumite gari.

2. Strategia Initiativa cetateneasca europeana: Comisia decide sa inregistreze
initiativa "ReturnthePlastics" privind reciclarea sticlelor din plastic

Context: La data de 13 august, Comisia Europeana a decis sa Inregistreze o initiativa
cetdteneasca europeana intitulata ,ReturnthePlastics": o initiativa cetateneasca de punere in
aplicare a unui sistem de garantie-returnare la nivelul UE pentru reciclarea sticlelor din
plastic”.

Initiativa cetateneasca europeana a fost introdusa odata cu Tratatul de la Lisabona, ca
instrument prin care cetatenii pot contribui la stabilirea agendei de lucru. Acest tip de
initiativda a fost lansat in mod oficial In aprilie 2012. Conditiile de admisibilitate sunt
urmatoarele: (1) actiunea propusa nu trebuie sa se afle in mod vadit in afara sferei de
competenta a Comisiei de a prezenta o propunere de act juridic, (2) nu trebuie sa fie in mod
vadit abuziva, neserioasa sau vexatorie si (3) nu trebuie sa contravina in mod vadit valorilor
Uniunii.

Organizatorii initiativei invitd Comisia si prezinte o propunere care sa aibd in vedere:

punerea in aplicare a unui sistem de garantie-returnare la nivelul UE pentru reciclarea
sticlelor din plastic,

incurajarea tuturor statelor membre ale UE sa faca in asa fel ca supermarketurile (lanturile
de supermarketuri) care comercializeaza sticle din plastic sa instaleze distribuitoare pentru
reciclarea sticlelor din plastic dupa ce au fost cumparate si utilizate de catre consumator si
plata de catre Intreprinderile producdtoare de sticle din plastic a unor taxe pe plastic pentru
reciclare si pentru sistemul de garantie-returnare a sticlelor din plastic (In conformitate cu
principiul ,poluatorul plateste”).
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Comisia considera ca aceasta initiativa este admisibila din punct de vedere juridic
deoarece indeplineste conditiile necesare. In acest stadiu, Comisia nu a examinat inci fondul
initiativei.

Organizatorii pot Incepe colectarea semnaturilor. Dac3, in termen de un an, initiativa
cetateneasca europeana primeste 1 milion de declaratii de sustinere din cel putin 7 state
membre, Comisia va trebui sa reactioneze. Comisia ar putea decide fie sa dea curs solicitarii,
fie sa o respingg, si va trebui sa isi argumenteze decizia.

3. Pactul verde european: Comisia propune o noua strategie pentru protejarea si
refacerea padurilor din UE

Context: Padurile sunt aliati esentiali in lupta Impotriva schimbarilor climatice si a
pierderii biodiversitatii, gratie functiei lor de absorbanti de carbon, precum si capacitatii de
a reduce impactul schimbarilor climatice, de exemplu prin racorirea oraselor, prin
protejarea noastra impotriva inundatiilor puternice si prin reducerea impactului secetei.
Padurile sunt si ecosisteme valoroase, adapostind o mare parte din biodiversitatea Europei.
Serviciile ecosistemice ale acestora contribuie la sanatatea si la bundstarea noastra prin
reglarea apei, prin furnizarea de hrand, medicamente si materiale, prin reducerea si
controlul riscurilor de dezastre, prin stabilizarea solurilor si controlul eroziunii, precum si
prin purificarea aerului si a apei. Padurile sunt locuri de recreere, relaxare si invatare,
precum si parte din mijloacele de subzistenta.

Strategia contribuie la propuse pentru atingerea reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel putin 55 % pana in 2030 si a neutralitatii climatice in
UE pana in 2050. Ea contribuie, de asemenea, la indeplinirea angajamentului UE de a
accelera eliminarea carbonului prin absorbanti naturali, asa cum prevede . Prin
abordarea in maniera integrata a aspectelor sociale, economice si de mediu, Strategia pentru
paduri este menita sa asigure multifunctionalitatea padurilor din UE si pune in evidenta
rolul fundamental jucat de silvicultori.

Protejarea, refacerea si gestionarea durabila a padurilor

Strategia pentru paduri stabileste o viziune si actiuni concrete pentru cresterea
cantitatii si calitatii padurilor din UE si pentru consolidarea protejarii, refacerii si rezilientei
lor. Actiunile propuse vor mari sechestrarea carbonului prin imbunatatirea absorbantilor si
a stocurilor, ceea ce va contribui la atenuarea schimbarilor climatice. Strategia se angajeaza
sa protejeze cu strictete padurile primare si seculare, sa refaca padurile degradate si sa
asigure gestionarea lor durabilg, intr-un mod care sa mentina serviciile ecosistemice vitale
pe care le ofera padurile si de care depinde societatea. De asemenea, promoveaza practicile
de gestionare a padurilor cele mai prietenoase pentru clima si biodiversitate, reliefeaza
necesitatea mentinerii utilizarii biomasei lemnoase in limite sustenabile si incurajeaza
utilizarea eficienta a lemnului din punctul de vedere al resurselor, conform principiului
utilizarii In cascada.

Asigurarea multifunctionalitatii padurilor din UE

Strategia prevede, de asemenea, elaborarea unor scheme de plata destinate
proprietarilor si administratorilor padurilor care furnizeaza servicii ecosistemice

5

alternative, de exemplu prin mentinerea intacta a unor parti ale padurilor. Noua politica
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agricola comuna (PAC) va reprezenta o ocazie, printre altele, de a oferi un sprijin mai bine
directionat pentru silvicultori si pentru dezvoltarea durabila a padurilor. Noua structura de
guvernanta pentru paduri va crea un spatiu mai incluziv pentru ca statele membre,
proprietarii si administratorii de paduri, industria, mediul academic si societatea civila sa
poata discuta despre viitorul padurilor in UE si sa ajute la pastrarea acestor bunuri
valoroase pentru generatiile viitoare.

Strategia pentru paduri anuntd o propunere legislativa menita sa intensifice
monitorizarea, raportarea si colectarea de date in domeniul forestier in UE. Colectarea de
date armonizata la nivelul UE, combinata cu planificarea strategica la nivelul statelor
membre, va oferi o imagine cuprinzatoare a situatiei, a evolutiei si a evolutiilor viitoare
preconizate ale padurilor din UE. Acest lucru este esential daca dorim sa ne asiguram ca
padurile isi pot indeplini multiplele functii in domeniul climei, al biodiversitatii si al
economiei.

Strategia este insotita de o pentru plantarea a trei miliarde de copaci
suplimentari in Intreaga Europa pana in 2030, cu respectarea deplind a principiilor ecologice
- copacul potrivit la locul potrivit pentru scopul potrivit.

Vicepresedintele executiv pentru Pactul verde european, Frans Timmermans, a
declarat: ,Pddurile addpostesc majoritatea biodiversitdtii de pe Pdmdnt. Avem nevoie de
pdduri sdndtoase si pentru ca apa sd fie curatd, iar solurile sd fie bogate. Pddurile Europei sunt
in pericol. De aceea o sd facem eforturi pentru protejarea si refacerea lor, pentru
imbundtdtirea gestiondrii pddurilor si pentru sprijinirea silvicultorilor si a gdrzilor forestiere.
Pdnd la urmd, cu totii facem parte din naturd si tot ce facem pentru a combate criza climaticd
si a biodiversitdtii, facem pentru propria noastrd sandtate si pentru propriul viitor.”

4. Etichete energetice ale UE mai simple pentru produsele de iluminat, dela 1
septembrie

Pentru a-i ajuta pe consumatorii din UE sa isi reduca facturile la energie si amprenta
de carbon, Incepand de miercuri, 1 septembrie 2021, va fi disponibila in toate magazinele si
la toate punctele online de vanzare cu amanuntul o versiune complet noua a etichetei
energetice a UE, recunoscuta pe scara larga, pentru becuri si alte produse de iluminat.
Aceasta evolutie este urmarea imbunatatirii considerabile a eficientei energetice in acest
sector in ultimii ani, din ce In ce mai multe ,surse de lumina” (cum ar fi becurile si modulele
LED) obtinand clasificarea A+ sau A++ conform scarii actuale. Cea mai importanta schimbare
este revenirea la o scara mai simpla A-G.

Kadri Simson, Comisarul UE pentru energie, a declarat in acest sens: , Becurile noastre
si alte produse de iluminat au devenit atdt de eficiente in ultimii ani, incat mai mult de
jumdtate din LED-uri fac parte acum din clasa A++. Actualizarea etichetelor va permite
consumatorilor sd vadd mai usor care sunt produsele cele mai bune din categoria lor,
ajutdndu-i astfel sd economiseascd energie si bani. Utilizarea unor sisteme de iluminat mai
eficiente din punct de vedere energetic va contribui la reducerea in continuare a emisiilor de
gaze cu efect de serd in UE si la realizarea neutralitdtii climatice pdnd in 2050.”
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